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(54) Gepolsterter Sitz fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge 

(57) Ein gepolsterter Sitz fur Fahrzeuge, insbesond- 
ere Kraftfahrzeuge, besitzt eine der Polsterung (11) 
zugeordnete Beluftungseinrichtung (13, 14) auf Basis 
eines Oder mehrerer Ventilatoren (14), wobei Luft ange- 
saugt wird, die - unmittelbar Oder mittelbar Qber eine 
Kuhleinheit (13) - zurBeluftung bzw. Klimatisierung der 
Polsterung (11) dient. Die der Sitzlehne zugeordnete 
Beliiftungseinrichtung(13 ( 14)istzwischen derLehnen- 
polsterung (11) und einer rtlckwartigen Lehnenabdek- 
kung (12) angeordnet und bildet zusammen mit der 
Lehnenabdeckung (12) eine modulare Baueinheit. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Es 1st bekannt, Poistersitze in Kraftfahrzeu- 
gen zu belOften oder zu kllmattsieren, urn - insbesond- 
ere in der warmen Jahreszeit - den Fahrkomfort fur die 
Insassen zu erhShen. Zum diesbezGglichen Stand der 
Technik wird verwiesen auf DE 197 03 516 C1, DE 196 
04 477 A1 und DE 1 96 34 370 A1 . 
[0003] Die bekannten MaBnahmen zur BelQftung 
bzw. Klimatisierung von Kraftfahrzeugsitzen erfordern 
eine Vielzahl von Einzetteilen und -elementen, woraus - 
nachteiligerweise - ein entsprechender Montage- und 
Kostenaufwand resultiert. Auch eine FunktionsprQfung 
Oder - eventuell erforderliche - Reparaturen an der 
Beliiftungs- bzw. Klimati-siereinrichtung sind aufwendig 
und verursachen deshalb entsprechende Kosten. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es t 
die BelQftung und/oder Klimatisierung von gepolsterten 
Fahrzeugsitzen einfacher handhabbar und kostengun- 
stiger zu gestalten. 

[0005] GemaB der Erfindung wird die Aufgabe bei 
einem Sitz der eingangs bezeichneten Gattung durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 
geldst. 

[0006] Vorteilhafte Weiterbildungen des Grundge- 
dankens der Erfindung enthalten die PatentansprQche 2 

- 17. 

[0007] Durch die Erfindung wird eine (aktive) modu- 
lare Beluftungs- und (ggf) Klimatisierungseinheit fur 
Fahrzeugsitze geschaffen, die sich durch eine leichte, 
raum-sparende und kostengunstige Bauweise aus- 
zeichnet, ohne groBen Aufwand ein- und ausbaubar ist 
und somit auch einfache Funktionskontrollen sowie 
(eventuelle) Reparaturen ermoglicht. 
[0008] Daruber hinaus werden im einzelnen fol- 
gende Vorteile erzielt: 

Funktionsintegrierte Bauteile 
Kompakte L6sung (wenig Einzelteile) 
Austauschbarkert 

Einfache Variantensteuerung (Lehnenabdeckung 
mit oder ohne BeiQftungs-Kiimatisierungseinheit). 

[0009] Die Erfindung ist in der Zeichnung an Hand 
eines Ausfuhrungsbeispiels veranschaulicht, das nach- 
stehend detailliert beschrieben ist. Es zeigt (jeweils teil- 
weise dargestellt und schematisch): 

Fig. 1 eine Ausfuhrungsform, einer Kraftfahrzeug- 
Sitzlehne, in Seitenansicht, und 

Fig. 2 die Sitzlehne nach Fig. 1, in Pfeilrichtung A 
betrachtet (Lehnenrahmen und Polsterauf- 
lage weggelassen). 

[0010] Es bezeichnet 10 einen Lehnenrahmen mit 



Potsterauflage 11. RQckseitig 1st der Lehnenrahmen 10 
durch eine Lehnenabdeckung 12 verkleidet Innenseitig 
der Lehnenabdeckung 12 und mit dieser zu einer modu- 
laren Baueinheit verbunden ist eine KOhieinheit 13, zum 

5 Beispiel ein Peltieretement, angeordnet. Wesentlicher 
Bestandteii der KOhieinheit 13 ist ein mit 14 bezifferter 
Ventilator. KOhieinheit 13 und Ventilator 14 bilden eine 
Beliiftungs- und Kllmatisiereinrichtung fGr die Poiste- 
rung 1 1 der (teiiweise dargestellten) Sitzlehne. 

10 [0011] Zur Versorgung der KOhieinheit 13saugtder 
Ventilator 14 AuBenluft durch einen Zuluftkanal 15 in 
Pfeilrichtung 16 an (siehe insbesondere Fig 2). Zur 
Ableitung der - durch die KOhieinheit 13 erwarmten - 
Abluft (Pfeilrichtung 17) dient ein Abluftkanal 18, der 

is unmittelbar neben dem ZuluftkanaJ 15 und parallel zu 
dlesem angeordnet ist. Zu- und Abluftkanal 15, 18 sind, 
wie Fig. 1 erkennen ISBt, an der (dem Lehnenrahmen 

10 zugewandten) Innenseite der Lehnenabdeckung 12 
angeordnet und mit dieser verbunden, vorzugsweise 

20 verklipst. 

[0012] Die Zu- und Abluftkanale 15, 18 kdnnen 
durch Anwendung des Warmformverfahrens individuell 
auf das Lehnenverkleidungsteil (Lehnenabdeckung 12) 
aufgebracht werden. Das bedeutet, daB die Ein- und 

25 Austritte (Pfeile 1 6, 1 7) der Zu- und Abluftkanale 1 5,1 8 
nach Bedarf, zum Beispiel Design- und/oder Komfortge- 
gebenheiten folgend, verlegt werden kfinnen. 
[001 3] Die Abdichtung der Zu- und Abluftkanale 1 5, 
18 zum AnschluB am Ventilator 14 erfoigt zweckmaBi- 

30 gerweise durch Dichtungen, die einen Druck- und Tole- 
ranzausgleich erm6glichen. Hierf Or sind - vorzugsweise 
- Schaumdichtungen geeignet. 
[0014] Zur Steuerung der KOhieinheit 13 bzw. des 
Ventilators 14 dient ein Steuergerfit 19 mit einem eiek- 

35 trischen Kabelstrang 20 (siehe insbesondere Fig. 2). 
Der Kabelstrang 20 ist - bel 21 , 22, 23 und 24 - mit der 
Lehnenabdeckung 12 verklipst. Ebenso ist auch das 
Steuergerat 19 mit der Lehnenabdeckung 12 verbun- 
den. 

40 [0015] Zur modularen Baueinheit Lehnenabdek- 
kung 12/Kuhl- und BelOftungseinrichtung 13, 14geh6- 
ren som'rt auch die Teile 1 5, 18, 19 und 20. Die (Ifisbare) 
Verbindung der modularen Baueinheit 12 - 15, 18 - 20 
mit dem Lehnenrahmen 10 erfoigt durch Verklipsung 

45 oder Verschraubung. Zwei Befestigungspunkte sind in 
der Zeichnung angedeutet und mit 25, 26 bezeichnet. 
[0016] Wie des weiteren aus Fig. 1 hervorgeht, 
besitzt die KOhl- und BelOftungseinrichtung 13, 14 einen 
luftfOhrenden AnschluBstutzen 27, der in der Polsterung 

so 1 1 angeordnet ist bzw. diese in einer Ausnehmung 28 
durchsetzt. Der AnschluBstutzen 27f0hrt vom Ventilator 
14 bzw. von der KOhieinheit 13 zu einer (nicht darge- 
stellten) luftdurchflutbaren Ventilationsschicht der Pol- 
sterung 11, von wo die Kuhlluft zu einem (ebenfalls 

55 nicht gezeigten) luftdurchlassigen Bezug der Polsterung 

1 1 gelangt. 

[0017] Nach einer anderen mdglichen Variante 
kann die KOhlluft unmittelbar in das Lehnenpolster 1 1 
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eingeieitet werden, welches in diesem Fall aus luft- 
durchiasslgem Materia! bestehen mu3. Bel dieser Varl- 
ante ist es erforderlich, die Lehnenabdeckung 12 
zusatziich mit einer Abdichtung (nicht gezeigt) zwischen 
Lehnenabdeckung 12 und Lehnenrahmen 10 zu verse- 5 
hen. 

Patentanspruche 

1. Gepolsterter Sitz fQr Fahrzeuge, insbesondere 10 
Kraftfahrzeuge, mit einer der Polsterung (1 1) zuge- 
ordneten Beluftungseinrichtung (13, 14) auf Basis 
eines Oder mehrerer Ventilatoren (14), wobei Luft 
angesaugt wird, die - unmittelbar Oder mittelbar 
Qber eine Kuhleinheit (13) - zur BelQftung bzw. Kli- 15 
matisierung der Polsterung (11) dient, dadurch 
gekennzelchnet, da3 die der Sitzlehne zugeord- 
nete Beluftungseinrichtung (13, 14) zwischen der 
Lehnenpolsterung (11) und einer rOckw&rtigen Leh- 
nenabdeckung (12) angeordnet Ist und zusammen 20 
mit der Lehnenabdeckung (12) eine modulare Bau- 
einheit bildet. 

2. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 1 mit einem die 
Lehnenpolsterung (11) aufnehmenden Lehnenrah- 25 
men (10), dadurch gekennzelchnet, daB die Bau- 
einheit Lehnenabdeckung / BelQftungseinrichtung 
(12, 13, 14) mit dem Lehnenrahmen (10) Idsbar 
verbunden ist. 

30 

3. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Baueinheit Lehnenab- 
deckung / Beluftungseinrichtung (12, 13, 14) mit 
dem Lehnenrahmen (10) von innen verklipst Ist 

35 

4. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Baueinheit Lehnenab- 
deckung / Beluftungseinrichtung (12, 13, 14) mit 
dem Lehnenrahmen (12) von innen verschraubt ist. 

40 

5. Gepolsterter Sitz nach einem Oder mehreren der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB in der Lehnenpolsterung (11) ein 
luftfuhrender AnschluBstutzen (27) angeordnet ist, 
der vom Luftaustritt des Ventilators (14) bzw. der 45 
Kuhleinheit (13) zu einer luftdurchflutbaren Ventila- 
tionsschicht fuhrt, von wo die Luft zu einem - luft- 
durchlassig ausgebiideten - Bezug der 
Lehnenpolsterung (1 1) gelangen kann. 

50 

6. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB als luftdurchflutbare Ventila- 
tionsschicht ein Abstandsgewirke dient. 

7. Gepolsterter Sitz nach einem Oder mehreren der 55 
Anspruche 1 - 4 und 6, dadurch gekennzelchnet, 
daB die vom Ventilator (14) bzw. von der Kuhlein- 
heit (13) gefarderte Luft unmittelbar in das - zu die- 



sem Zweck insgesamt luftdurchiasslg ausgebildete 
- Lehnenpolster (11) und von dort zum luftdurchias- 
sigen Polsterbezug gelangt 

8. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Lehnenabdeckung (12) 
gegenuber dem Lehnenrahmen (10) abgedichtet 
ist. 

9. Gepolsterter Sitz nach einem oder mehreren der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Baueinheit Lehnenabdeckung / 
BelQftungseinrichtung (12, 14) einen oder mehrere 
Ventilator(en) (14) aufweist, die an Zuluftkanfile 
(15) angeschlossen sind, welche ebenfalls in die 
Baueinheit Lehnenabdeckung / Beluftungseinrich- 
tung (12, 14) integriert sind. 

10. Gepolsterter Sitz nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 8, dadurch gekennzelchnet, daB 
die Baueinheit Lehnenabdeckung / Beluftungsein- 
richtung (12, 13) ein oder mehrere KOhlelement(e) 
(13) enth&tt und daB das (die) Kuhlelement(e) (13) 
an Abluftkan&le (18) angeschlossen ist (sind), die 
ebenfalls in die Baueinheit Lehnenabdeckung / 
BelQftungseinrichtung (12, 13) integriert sind. 

11. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzelchnet, daB die Zu- und Abluft- 
kan&le (15, 16) parallel zueinander und im wesent- 
lichen auch zu der durch die Sitzlehne (10, 1 1, 12) 
gebildeten Ebene und nebeneinander angeordnet 
sind und daB die Zu- und AbluftkanSle (15, 18) von 
unten nach oben bzw. von oben nach unten verlau- 
fen, derart, daB - Jewells am unteren Ende der Leh- 
nenabdeckung (12) - die Zuluft in den Zuluftkanal 
(15) gelangt (Pfeil 16) und die Abluft aus dem 
Abluftkanal (18) austritt (Pfeil 17). 

12. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 9,10 oder 11 
dadurch gekennzelchnet, daB die Zu- und Abluft- 
kan&le (15, 18) auf der Innenseite der Lehnenab- 
deckung (12) angeordnet und mit dieser verbunden 
sind. 

13. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Zuluftkandie (15) zum 
jeweiligen AnschluB am Ventilator (14) mittels einen 
Druck- und Toleranzausgleich ermflglichender 
Dichtungen, vorzugsweise Schaumdichtungen, 
abgedichtet sind. 

14. Gepolsterter Sitz nach einem oder mehreren der 
vorstehenden Anspruche, mit einem SteuergerSt 
(19) fur das Kuhlelement (13) bzw. die BelQftungs- 
einrichtung (13, 14), dadurch gekennzelchnet, 
daB das SteuergerSt (19), inclusive einer hierfOr 
vorgesehenen elektrischen Verkabelung (20), auf 
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der Innenseite der Lehnenabdeckung (12) ange- 
ordnet und fixiert ist, derart, da3 es elnen integrier- 
ten Bestandteil der Baueinheit Lehnenabdeckung / 
Beluftungseinrichtung (12, 13, 14) bildet 

5 

15. Gepolsterter Sitz nach einem Oder mehreren der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB der (die) Ventilator(en) (14) zwecks 
Gerfiusch- und Vibrationseliminierung von der Leh- 
nenabdeckung (1 2) entkoppelt 1st (sind). w 

16. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzelchnet, daB eine Eigenentkoppelung des 
Ventilators (der Ventilatoren) (14) vorgesehen ist. 

15 

17. Gepolsterter Sitz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzelchnet, daB der (die) Ventilator(en) (14) 
mittels Entkoppeiungselementen, die am Ober- 
gangsbereich zwischen Ventilator(en) (14) und 
Lehnenabdeckung (12) angeordnet sind, von der 20 
Lehnenabdeckung (12) abgekoppelt ist (sind). 
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(54) Gepolsterter Sitz fur Fahrzeuge, Insbesondere Kraftfahrzeuge 



(57) Ein gepolsterter Sitz fur Fahrzeuge, insbeson- 
dere Kraftfahrzeuge, besitzt eine der Polsterung (1 1 ) zu- 
geordnete Beluftungseinrichtung (13, 14) auf Basis ei- 
nes Oder mehrerer Ventllatoren (14), wobei Luft ange- 
saugt wird, die - unmittelbar Oder mittelbar uber eine 
Kuhleinheit (13) - zur Beluftung bzw. Klimatislerung der 
Polsterung (11) dient. Die der Sitzlehne zugeordnete 
Beluftungseinrichtung (13, 14) ist zwischen der Lehnen- 
polsterung (11) und einer ruckwartigen Lehnenabdek- 
kung (1 2) angeordnet und bildet zusammen mit der Leh- 
nenabdeckung (12) eine modulare Baueinheit. 
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